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Optimisation de la ligne 4
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Analyse globale de la ligne

« Plande laligne

La ligne 4 est une ligne radiale reliant le centre-
ville d'Epinal, le plateau de la justice (habitat
collectif dense) et le Saut-le-Cerf (zone
d'activitées commerciales). Elle dessert
egalement deux centres medicaux (Hopital Emile
Durkheim et Polyclinique La Ligne Bleue), et
plusieurs etablissements scolaires et
universitaires (hotamment un college, un EREA,
un IFSI, en dehors des etablissements du centre-
ville).

0157

Elle est marquee par un dénivelé de 50 métres
entre le centre-ville et l'arrét Carpentier, limitant
le recours aux modes doux (marche, velos) pour
la population de ce quartier.

C'est la ligne forte du réseau d'Epinal, appelée
Imagine. Elle assume a elle seule 1/3 des
validations du reseau urbain.
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Analyse globale de la ligne

° Frequence commerciale affichée : un bus toutes les 15 minutes du lundi au samedi
Nombre de vehicules

Nb véhicules Nb véhicules Nb véhicules heures Nb véhicules dimanches &
Heures de pointes Heures creuses samedis / vacances JF

° Unités d'oceuvres

Lundi a vendredi Samedis Dimanches
Période scolaire Période vacances Jours Fériés
Kilométres commerciaux 722,92 693 69
Heures commerciales 50,75 48,38 4,35
Vitesse commerciale 14.24 14.32 15.86
(km/h) ’ ’ ’

A partir de ces premiers chiffres, deux constats :

- La vitesse commerciale est faible (rappel de la moyenne des 69 réseaux urbains < 250000 hab. : 17 km/h).

- L'offre du dimanche est légére par rapport aux autres reseaux : l'offre sur une ligne forte le dimanche correspond
genéralement a 15% a 25% de 'offre de la semaine scolaire, cela correspondrait ici a 145 km contre 69 aujourd’hui
(9,5% de l'offre semaine).



Analyse globale de la ligne

e« Distances inter-arréts

La vitesse commerciale faible constatéee
precedemment s'explique tout d'abord
par une multiplicité d'arrét qui sont pour la
plupart tres proches les uns des autres.

Ainsi, l'inter-distance moyenne des
arréts sur la ligne est de 286 métres.

Cette moyenne est plus faible en dehors
du centre-ville (autour de 260m au lieu de
325m en centre-ville).

Le CEREMA considere qu'une bonne inter-
distance est de lordre de 450 metres, afin
que les zones d'attraction de l'arrét (environ
300m) ne se chevauchent pas, tout en
gardant une flexibilite en fonction de
lamenagement urbain.

ALLER

De. ... | distance (m) | moyenne
Gare Place Baudoin 263
Place Baudoin |4 Nations 227 313
4 Nations Poincaré 450
Poincaré Carpentier 718 RETOUR
Carpentier Tour T 10 268 De ... .. a distance (m) | moyenne
Tour T 10 Henri Sellier 311 Rose Poirier Cendrillon 461
Henri Sellier Charles Perrault 84 Cendrillon Tambour Major 236
Charles Perrault|Cimetiére 421 Tambour Major |Saut le Cerf 185
Cimetiére Primevéres 236 Saut le Cerf Léon Blum L04 300
Primevéres Villes de France| 204 Léon Blum L04 |Joli Tambour 275
Villes de France|Albert Camus 208 Joli Tambour  |Les Fleurs 206
Albert Camus |Les Fleurs 224 Les Fleurs Albert Camus 304
Les Fleurs Joli Tambour 218 Albert Camus |Villes de France 182 Az
Joli Tambour |Léon Blum L04 282 Villes de France|Primevéres 239
Léon Blum L04 |Saut le Cerf 261 Primevéres Cimetiére 163
Saut le Cerf Tambour Major 184 256 Cimetiére Charles Perrault] 361
Tambour Major |Cendrillon 292 Charles Perrault{Henri Sellier 183
Cendrillon FJ.T. 237 Henri Sellier Tour T 10 328
FJ.T. Allée du Bois 234 Tour T 10 Carpentier 243
Allée du Bois |EREA 290 Carpentier Guilgot 701
EREA Epicéas 251 Guilgot 4 Nations 395
Epicéas les chenes 215 4 Nations Gare 287 341
les chenes la voivre 277
la voivre 70 R.P 287
70 R.P Tri Postal 255
Tri Postal Polyclinique 328
Polyclinique Rose Poirier 328




Analyse globale de la ligne

« Frequentation globale

C'est la premiére ligne du réseau avec 1,05 millions de validations chaque année (environ un tiers des validations du

réseau urbain avec 8 lignes urbaines). La tendance est a la hausse continue sur ces derniéres années.

° 4 050 validations journalieres de moyenne en semaine scolaire, soit 35 validations / course de moyenne.

e Lafrequentation baisse de 26% en periode de vacances, et se maintient donc a un bon niveau.

e Ledimanche, la fréquentation est basse, en corrélation avec l'offre (10% du niveau d'offre de la semaine), mais le
taux de remplissage est correct (20 validations / course).
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Analyse globale de la ligne

. Frequentation globale - ratio v/k

Le ratio voyageurs / kilomeétre (calculé a partir des données de frequentation partielles) est de 4,83.

C'est un tres bon ratio qui la positionne dans la catégorie des lignes fortes urbaines. Le ratio moyen des réseaux urbains
de cette taille est de 1,6 (64 réseaux de 50000 a 100000 habitants). Attention, le ratio de 4,83 est valable uniquement sur
la ligne 4 du reseau d'Epinal et non pas sur le reseau entier.

Lundi a vendredi Samedis Lundi a vendredi Dimanches Total annuel
Période scolaire Période vacances Jours Fériés
AETETES 722,92 693 693 69 217 561
commerciaux
Fréquentation 4056 2432 2924 235 1 050 000
RatioV/K
(voyageurs par 5,61 3,51 4,22 3,41 4,83
kilometre)




Analyse globale de la ligne

« Frequentation - par arrét

En raison de la spécificite de la ligne (ligne radiale), les arréts les plus
frequentés sont situes au centre-ville (arréts en rouge). Ils cumulent
39% des montées.

Cela signifie que plus de 20% de la frequentation se fait en dehors des
arréts du centre-ville, notamment entre les arréts du plateau de la
Justice et des arréts de la zone d'activites du Saut-le-Cerf, ou en inter-
quartier.

Certains arréts cumulent moins de 100 montées en une semaine de
fréquentation en période scolaire. En excluant les arréts de descente
Guilgot et FJT (en raison de la specificité de la ligne radiale et en
boucle), ces arréts sont tous situés dans la zone d'activités :

- (Tambour Major (arrét devie actuellement dans un sens))

- La Voivre

- 70 RP

- Léon Blum

- Tri Postal

- Epicéas.

Arrét Bl

Total général
4 Nations
Poincaré
Henri Sellier
Gare Quai C
Cendrillon
Primeveres
Villes de France
Joli Tambour
TourT 10
Albert Camus
Charles Perrault
Rose Poirier
Cimetiere
Place Baudoin
Polyclinique
Carpentier

les chenes
Les Fleurs
Saut le Cerf
EREA

Allée du Bois
Epicéas

Tri Postal
Léon Blum L0O4
70R.P

La Voivre
F.J.T.
Tambour Major
Guilgot

(vide)

22%
Nbre corres} ™| Nbre validati ™

4907
1478
945
689
451
170
108
89
74
73

80
238
71
168

DN O N WNN W

17900
2289
1716
1961
1514
1373
1332
1189
824
824
738
681
513
562
405
296
328
340
210
161
162
106
82
46
55
43
40
36
28
29
17

39%

Total |-+ % monté(~ |

22807
3767
2661
2650
1965
1543
1440
1278

898
897
772
761
751
633
573
374
362

241
181
169
112

8YL8E&EEIY

23

100%
B |
1%
%
I 9%
%
I le%
6%
4%
4%
3%
3%
3%
3%
3%
2%
2%
2%
1%
1%
1%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

o
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Analyse globale de la
lighe

« Frequentation - par arrét

La representation graphique permet de visualiser
la fréquentation par arrét.

L'arrét « Cendrillon » est renforce par deux
phenomenes :

S Ferry

Rua iy
ayreid T ap Ny

Golbey

0157

- l'un structurel, les usagers du secteur sont
amenes a emprunter cet arrét a la montee
plutdt que « FJT » ou « Joli Bois », mais qui
les amenent a perdre le temps de la boucle.
Ils peuvent donc partir plus tard.

- l'autre temporaire, par la deviation en place
actuellement (en jaune) a la suite de travaux.

La zone d'activité est faiblement génératrice de
frequentation, hormis pour la partie commerciale
(« Polyclinique » et « Rose Poirier »).
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Analyse globale de la ligne

Cumul hebdomadaire

Heure Nbre validation Nbre corresp. Total
i . . (7 349 14l ] 363
« Frequentation - par horaire o7 1835 256 I 200
08 1375 64T | 1639
] . . . () 992 ol | 1332
La fréquentation est marquée par trois heures de pointes : entre 7h et 8h ; 10 1043 sss M | 1398
puis entre 16h et 18h. 1 1253 2B ] 1625
12 1439 1T (1870
13 1418 304 [0 1722
Les heures de pointes sont plus marquées le soir avec un maximum de 476 14 1279 as T | 1697
validations / heure, entre 16h et 17h le vendredi, soit une moyenne de 45 ’1: 1;21 “sij__m“’”
validations / course sur cette tranche horaire. C'est une moyenne haute, etant i 1799 s T s3]
donné que la ligne est radiale, et donc que certaines courses sont moins ,1: 12;‘ i;;l:-: 1::2
concernées par le flux principal. 20 88 3l 121
Total général 17900 4907 22807

Mercredi Vendredi Samedi

Heure Nbre validation Nbre corresp. Total Heure Nbre validation Nbre corresp. Total Heure Nbre validation Nbre corresp. Total
(0 73 3l | 76 '06 61 3l 64 06 8 ol 8
07 359 55 07 360 sl o o7 4 sl a4
(7 224 «H ] 270 s 231 ssB | 289 os 57 0] 67
09 165 Yl 229 09 189 sl | 250 09 145 ol | 185
"10 182 #E | 255 10 195 7l 249 "0 153 ssHlT ] 21
11 260 sHE | 314 11 198 ss | 254 11 171 yd
"2 317 <l 45 12 285 sl | s 12 141 sl | 202
13 273 #HE 347 13 270 ssH | 325 13 145 I | 139
"4 274 sl |32 u 225 ol | 287 1 211 I 9
15 287 ol 36 15 291 7] 367 15 163 st | 214
"6 293 ol 334 16 377 99 1 a6 16 165 s | 219
17 280 sl 36 17 279 14 383 17 201 ss I o5y
"18 182 ol | 243 18 189 ol | 239 18 138 I | 189
"9 109 ol | 139 19 145 s 180 19 148 s | 184
20 7 3l 10 "0 8 8 16 "0 27 4l 31

Total général 3285 893 4178 Total général 3303 833 4136 Total général 1914 612 2526



Analyse globale de la ligne

, . Heure de dép ™ Total hebdo |-t Moy / course

« Frequentation - par course 1155 M0 424 84,8
1555 M 364 72,8

Le cadencement intégral (toutes les 15 minutes) permet une fréquentation plutét 110 T ] 326 65,2
esce 1625 WL | 307 61,4
727 ] 306 61,2

Néanmoins, porté par les heures de pointes et la frequentation scolaire, 10% des 1:%-% zz; :g’j
courses représentent 20% de la fréquentation. 21 courses sont aussi au-dessus 770 | 289 57:8
de 50 validations (en moyenne hebdomadaire du lundi au vendredi). 17000 | 289 57,8
1e40WT | 288 57,6

La course la plus fréquentée est celle de 11h55. En effet, cette course cumule une 735000 | 286 57,2
frequentation au centre-ville puis au niveau du college Saint Exupery. 1525 ] 280 56
ol ]| 278 55,6

Les renforts (ou doublage) sont identifiés par couleur. Il s'agit de deux véhicules 1540 M| 275 2
circulant a quelques minutes d'écart. A 16h10, une frequentation moyenne de 119 1610% 269 538
personnes sur les deux vehicules constitue la frequentation moyenne maximale 3?;-———| igi :22
sur la ligne a un instant donnee. 172000 | 258 516

1B ] 256 51,2
2] 24 50,8
17%5-: 252 50,4

Lire « 17h25 »



Analyse globale de la ligne

Aller > Rose Poirier
Moy A./Théo. | MoyD./Théo Moy Arrét
« Temps de parcours - aller Gare QuaiC 00:02:48 Ha
Place Baudoin 00:02:20 00:02:37/00  00:00:17 BEEE
. . . . . 4 Nations 00:01:32 00:03:09] 1 00:01:87 H
Darjs le sens aller (direction Rose Poirier), les bus quittent le premier ERETE 500 0010404 00:01:04 34
arrét (Gare) avec un retard moyen de 2'48". Carpentier 00:01:20 00:01:48/000 00:00:28
Ce retard peut s'expliquer par trois principaux facteurs . TourT10 00:01:20 00:01:51/01 00:00:32
- une mise a quai a l'heure, mais un temps de prise en charge long et | |HenriSellier 00:01:34 00:02:25° " 1100:00:52
aléatoire (encaissement, fréquentation, prise en charge UFR ..), Charles Perrault 00:01:30 00:00:23
- Cette prise en charge est accompagnée d'une attente & un Cimetiere 00:01:37 00:02502- 00:00:25
‘ s o Primevéres 00:01:35 00:02:07| 0 00:00:33
carrefour a feu avec un cycle particulierement long (120") et une Villes de France 00:01:26 00:01:57|0 | 00:00:31
ouverture tres courte (6"). Albert Camus 00:01:43 00:00:13
- Enfin, certains conducteurs peuvent étre tentes de demarrer en Les Fleurs 00:02:09 00:00:14 45
retard, etant donne qu'a l'arrivee au dernier arrét, le retard moyen | |JoliTambour 00:02:04 00:00:25|' "
est de 1'08”, soit un gain moyen de 140" sur le trajet aller. Loy By Lo 00:00:12 w5
Saut le Cerf 00:01:08 00:00:27,
, L , Tambour Major 00:00:49 00:00:14' B
Les temps de parcours necessiteraient quelques ajustements : en Cendrillon 00:00:54 00-00:08. &
effet, la premiére partie du trajet accumule du retard (4'04" de retard  [ruT. 00:00:45 00:01:25|100:00:39
moyen en quittant l'arrét Poincare) avant de le rattraper en partie (+ de |Aliée duBois 00:00:45 00:01:02 0]  00:00:17
2 minutes de récupérées entre Poincare et Carpentier). EREA 00:00:57) | 00:01:10[] 00:00:13
Aprés une phase plutét stable entre les arréts Carpentier et Léon Epiceas 00:01:13)  00:01:26/8]  00:00:13
. . , . , les chenes 00:01:11 00:01:32. 00:00:21
Blum, on constate un dernier gain d'une minute entre Leon Blum et TaVohre TERED 00:01:39]]  00:00:09
Tambour Major. La derniere partie du tl’ajet est stable. 70 R.P 00:01:08 00:01:20. 00:00:12
Tri Postal 00:00:47 00:01:02 . 00:00:16
Polyclinique 00:00:40 00:01:14 00:00:34
Rose Poirier 00:01:08




Analyse globale de la ligne

Aller > Rose Poirier
~ Moy A./Théo. | MoyD./Théo Moy Arrét
« Temps de parcours - temps d'arrét aller Gare QuaiC ? . 8.
Place Baudoin 00:02:20 00:02:37. 00:00:17 ;E;
R . 4 Nations 00:01:32 00:03:00] 000187 H y,
Avec une moyenne de 26 secondes par arrét, le temps cumulé aux Eep— HEh T 34
arréts (en enlevant l'arrét Gare) s'éléve a 11'28" sur une course Carpentier 00:01:20 00:01:48000 00:00:28
d'une durée de 30 minutes (38%). TourT10 00:01:20 00:01:51/00 00:00:32
Henri Sellier 00:01:34 00:02:2500000:00:52
Les arréts principaux avec un arrét important sont : Charles Perrault 00:01:30)  00:01:53[00 00:00:23
4 Nations, Poincare’, Henri SeLlier, FIJT. lenetlefre 00:01:37 00:02:02- 00:00:25
Primevéres 00:01:35 00:02:07| 0 00:00:33
Villes de France 00:01:26 00:01:57[ 00 00:00:31
Ce temps d'arrét peut donc étre optimisé avec plusieurs solutions Albert Camus 00:01:43 00:00:13
pouvant se cumuler : LesFleurs 00:02:09 00:00:14 B
- Ladiminution de la vente a bord (représentant 24 % des Joli Tambour 00:02:04 00:00:25,™
montées) Léon Blum L04 00:01:52 00:00:12 4
- La meilleure circulation dans le véhicule (utilisation d'autobus ::;tl::u?:gjor ggjgéjgg ggjggji!‘ '
standard ou articulé a trois portes dont deux portes a larriére Cendrillon ST e i
pour la descente au lieu des vehicules actuels a deux portes). F.J.T. 00:00:45 00:01:25|100:00:39
- La montee et descente par toutes les portes, permettant de Alée du Bois 00:00:45 00:01:02[88]  00:00:17
diminuer ce temps d'arrét drastiquement mais augmentant le EREA 00:00:67) | 00:01:10]  00:00:13
risque de fraude. Epicéas 00:01:13 00:01:26. 00:00:13
les chenes 00:01:11 00:01:32. 00:00:21
LaVoivre 00:01:30 00:01:39. 00:00:09
70R.P 00:01:08 00:01:20[]  00:00:12
Tri Postal 00:00:47 00:01:02 . 00:00:16
Polyclinique 00:00:40 00:01:14 00:00:34
Rose Poirier 00:01:08




Analyse globale de la ligne

« Temps de parcours - retour

Dans le sens retour (direction Gare), les bus quittent le premier arrét
(Rose Poirier) avec un retard moyen de 2'00".

Ce retard peut s'expliquer majoritairement par un temps de parcours
legerement trop important en debut de parcours.

En effet, apres 4 arréts parcourus (Leon Blum), le retard moyen est
stabilise a 1'03".

Apres cette premiere phase de décroissance, l'avance/retard se
stabilise jusqu'a l'arrivee a Henri Sellier. Il croit doucement (+30" sur les
deux arréts Henri Sellier et Tour T10) puis decroit a l'arrivée a Guilgot
(avance de 21"), mais les véhicules repartent avec 1'30" de retard,
l'arrét étant situé dans la zone d'attente d'un carrefour a feux
(problématique d'accés a l'arrét puis attente du cycle du carrefour).

Les vehicules arrivent a l'arrét Gare avec un retard moyen de 10"

Retour > Gare

Moy A./Théo.

Rose Poirier

Cendrillon

00:01:11

Tambour Major

Saut le Cerf

Léon Blum L04

Joli Tambour

Les Fleurs

Albert Camus

Villes de France

Primevéres

Cimetiére

Charles Perrault

Henri Sellier

TourT10

Carpentier

Guilgot

4 Nations

Gare

Moy D./Théo

Moy Arrét

00:00:17
00:00:28

00:00:27

00:00:16

00:00:33

00:00:40| s




Analyse globale de la ligne

« Temps de parcours - temps darrét retour

Dans ce sens, la moyenne est de 39 secondes par arrét, soit 13
secondes de plus que le sens aller. Le temps stationné aux arréts (en
enlevant l'arrét Rose Poirier) cumule a 10'24" sur une course au
temps de parcours global de 23 minutes (46%).

Les arréts principaux avec un arrét important sont :
Guilgot, 4 Nations, Henri Sellier. Ce sont les arréts les plus fréquenteés.

A Guilgot et 4 Nations, l'arrét est situe dans une zone d'attente d'un
feu tricolore. A Guilgot, de plus, il est mélangé avec la circulation
genérale. Il faut donc genéralement deux cycles pour que le bus
traverse le carrefour (la premiére fois, pour acceder a l'arrét, le
deuxieme pour traverser le carrefour), l'arrét étant demandé
systematiquement a cet arrét.

Retour > Gare

Moy A./Théo.

Rose Poirier

Cendrillon

00:01:11

Tambour Major

Saut le Cerf

Léon Blum L04

Joli Tambour

Les Fleurs

Albert Camus

Villes de France

Primevéres

Cimetiére

Charles Perrault

Henri Sellier

TourT10

Carpentier

Guilgot

4 Nations

Gare

Moy D./Théo

Moy Arrét

00:00:17
00:00:28

00:00:27

00:00:16

00:00:33

00:00:40| s




Analyse globale de la ligne

« Temps de parcours - aller - par arrét et par heure

06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Gare QuaiC 00:02:52| 00:02:35| 00:02:34| 00:02:33| 00:02:40| 00:02:28| 00:02:45| 00:03:21| 00:02:44| 00:02:42| 00:02:54| 00:03:34| 00:02:53| 00:02:28

Place Baudoin 00:02:38| 00:02:28| 00:02:27| 00:02:25| 00:02:33| 00:02:21| 00:02:36| 00:03:08| 00:02:36| 00:02:34| 00:02:37| 00:03:06| 00:02:41| 00:02:16

4 Nations 00:02:45| 00:02:38| 00:02:48| 00:02:38| 00:03:00| 00:02:51| 00:03:01| 00:03:28| 00:03:12| 00:03:16| 00:03:34| 00:04:21| 00:03:24| 00:02:33

Poincaré 00:03:47| 00:02:49| 00:03:25| 00:03:27| 00:03:56| 00:03:57| 00:03:44| 00:04:25| 00:04:12| 00:04:28| 00:04:49| 00:05:45| 00:04:27| 00:03:12| 00:03:13
Carpentier 00:01:28| 00:00:32| 00:01:11| 00:01:09| 00:01:38| 00:01:37| 00:01:26| 00:02:02| 00:01:57| 00:02:14| 00:02:40| 00:03:43| 00:02:08| 00:00:51| 00:00:52
TourT10 00:01:19| 00:00:35| 00:01:11| 00:01:08| 00:01:39| 00:01:41| 00:01:29| 00:02:04| 00:02:03| 00:02:27| 00:02:46| 00:03:46| 00:02:10| 00:00:52| 00:00:53
Henri Sellier 00:01:39| 00:01:08| 00:01:41| 00:01:39| 00:02:14| 00:02:17| 00:02:04| 00:02:32| 00:02:35| 00:03:04| 00:03:24| 00:04:26| 00:02:45| 00:01:23| 00:01:28
Charles Perrault 00:00:55| 00:00:32| 00:01:06| 00:01:07| 00:01:39| 00:01:46| 00:01:32| 00:02:01| 00:02:02| 00:02:35| 00:02:55| 00:03:55| 00:02:13| 00:00:49| 00:00:53
Cimetiéere 00:00:53| 00:00:34| 00:01:14| 00:01:14| 00:01:47| 00:01:57| 00:01:42| 00:02:08| 00:02:11| 00:02:46| 00:03:08 00:04:07| 00:02:24| 00:00:58| 00:00:58
Primevéres 00:00:57| 00:00:40| 00:01:21| 00:01:19| 00:01:53| 00:02:01| 00:01:48| 00:02:13| 00:02:18| 00:02:50| 00:03:15| 00:04:12| 00:02:27| 00:01:04| 00:01:04
Villes de France 00:00:48| 00:00:30| 00:01:06| 00:01:08| 00:01:42| 00:01:52| 00:01:36| 00:02:03| 00:02:07| 00:02:41| 00:03:06| 00:03:38| 00:02:52| 00:00:52| 00:00:56
Albert Camus 00:00:48| 00:00:33| 00:01:07| 00:01:09| 00:01:42| 00:01:50| 00:01:36| 00:02:03| 00:02:06| 00:02:40| 00:03:06| 00:03:38| 00:02:52| 00:00:52| 00:00:57
Les Fleurs 00:01:03| 00:01:01| 00:01:32| 00:01:34| 00:02:10| 00:02:18| 00:02:03| 00:02:28| 00:02:33| 00:03:09| 00:03:36| 00:04:08| 00:03:18| 00:01:14| 00:01:28
Joli Tambour 00:01:03| 00:01:05| 00:01:43| 00:01:39| 00:02:16| 00:02:27| 00:02:10| 00:02:31| 00:02:36| 00:03:14| 00:03:47| 00:04:14| 00:03:25| 00:01:17| 00:01:23
Léon Blum L04 00:00:44| 00:00:40| 00:01:20| 00:01:16| 00:01:49| 00:02:03| 00:01:44| 00:02:08| 00:02:09| 00:02:49| 00:03:22| 00:03:50| 00:03:00( 00:00:49| 00:00:52
Saut le Cerf 00:00:17| 00:00:54| 00:00:46| 00:01:08| 00:01:34| 00:01:29| 00:01:15| 00:01:32| 00:02:19| 00:02:52| 00:03:15| 00:02:56| 00:00:33| -00:00:13
Tambour Major -00:00:18| 00:00:26| 00:00:18| 00:00:37| 00:01:03| 00:00:59| 00:00:45| 00:01:00{ 00:01:48| 00:02:16| 00:02:45| 00:02:26| -00:00:02| -00:00:42
Cendrillon -00:00:11| 00:00:33| 00:00:23| 00:00:41| 00:01:04| 00:01:02| 00:00:49| 00:01:03| 00:01:50| 00:02:21| 00:02:43| 00:01:58| 00:00:01| -00:00:40
F.J.T. 00:00:18| 00:01:02| 00:00:52| 00:01:05| 00:01:32| 00:01:31| 00:01:09| 00:01:24| 00:02:09| 00:02:41| 00:03:00| 00:02:12| 00:00:31| -00:00:24
Allée du Bois -00:00:01| 00:00:37| 00:00:27| 00:00:40| 00:01:09| 00:01:08| 00:00:46| 00:00:58| 00:01:45| 00:02:18| 00:02:36| 00:01:48| 00:00:15| -00:00:47
EREA 00:00:13| 00:00:48| 00:00:37| 00:00:49| 00:01:17| 00:01:18| 00:00:54| 00:01:06| 00:01:51| 00:02:28| 00:02:41| 00:01:53| 00:00:21| -00:00:42
Epicéas 00:00:36| 00:01:01| 00:00:52| 00:01:04| 00:01:30| 00:01:35| 00:01:11| 00:01:20{ 00:02:04| 00:02:44| 00:02:55| 00:02:09| 00:00:35| -00:00:28
les chenes 00:00:53| 00:01:17| 00:00:52| 00:01:02| 00:01:32| 00:01:49| 00:01:17| 00:01:20{ 00:02:11| 00:03:01| 00:03:04| 00:02:08| 00:00:28| -00:00:38
La Voivre 00:01:06| 00:01:34| 00:00:58| 00:01:09| 00:01:37| 00:01:58| 00:01:25| 00:01:24| 00:02:16| 00:03:05| 00:03:11| 00:02:12| 00:00:31| -00:00:33
70R.P 00:00:51| 00:01:18| 00:00:38| 00:00:51| 00:01:15| 00:01:36| 00:01:03| 00:01:06| 00:02:05| 00:02:48| 00:02:52| 00:01:52| 00:00:08| -00:00:56
Tri Postal 00:00:35| 00:01:04| 00:00:27| 00:00:39| 00:01:03| 00:01:16| 00:00:43| 00:00:47| 00:01:45| 00:02:29| 00:02:31| 00:01:25| -00:00:11| -00:01:21
Polyclinique 00:00:45| 00:01:11| 00:00:43| 00:00:55| 00:01:18| 00:01:27| 00:00:57| 00:01:02| 00:02:00| 00:02:40| 00:02:40| 00:01:28| -00:00:07| -00:01:18
Rose Poirier




Analyse globale de la ligne

« Temps de parcours - aller - par arrét et par heure

(analyse du tableau préecéedent)

Dans ce sens aller, on remarque visuellement 'accumulation de retard sur la premiére partie, correspondant au centre-

ville.
Ce retard se comble en grande partie a partir de l'arrét Poincare, hormis en heures de pointes d'apres-midi, ou cela ne

suffit plus.

Un phenomene d'avance est present en tout debut de matinée, mais surtout en fin d'apres-midi, ou les dernieres
courses quittent la Gare avec 2'28" de retard moyen, mais arrivent au terminus Rose Poirier avec une avance moyenne

de 118",

6 | 07 12 14 15 | 16 17 18 19 20
Gare Quai C 00:02:52| 00:02:35) 00:02:45 00:02:44| 00:02:42| 00:02:54| 00:03:34| 00:02:53| 00:02:28
Place Baudoin 00:02:28| 00:02:36| 00:02:34| 00:02:37| 00:03:06| 00:02:41| 00:02:16
4 Nations K 00:03:00{ 00:02:51 00:03:28| 00:03:12| 00:03:16| 00:03:34| 00:04:21| 00:03:24| 00:02:33]
Poincaré 00:03:56| 00:03:57| 00: 00:04:25| 00:04:12| 00:04:28| 00:04:49‘ 00:04:27| 00:03:12| 00:03:13|
Carpentier 5 00:01:38| 00:01:37| 00:01: 00:02:02| 00:01:57| 00:02:14] X 0f 43| :02:( 00:00:51| 00:00:52|
TourT10 :01: 00:00:35| 00:01:11| 00:01: 00:01:39| 00:01:41| 00:01: 00:02:04| 00:02:03| : :00: 00:00:53
Henri Sellier 00:01:. 00:01:08| 00:01:41| 00:01: 00:02:14| 00:02:17| 00:02: 00:02:32| 00:02:35 00:01:28
Charles Perrault 00:00:32| 00:01:06| 00:01: 00:01:39| 00:01:46| 00:01: 00:02:01| 00:02:02 00:00:53
Cimetiére 00:00:34| 00:01:14| 00:01:
Primevéres 00:01:21| 00:!
Villes de France 00:01:06| 00:
Albert Camus 00:01:07| 00:
LesFleurs 00:01:01 00:01:32| 00:01:
Joli Tambour 00:01: 00:01:05| 00:01:43| 00:01:
Léon Blum L04 00:00:44| 00:00:40| 00:01:20| 00: 00:01:49| 00:0: A
Sautle Cerf 00:00:17| 00:00:54| 00:f 00:01:08| 00:01:34| 00:01: 00:01:15| 00:03:15
Tambour Major -00:00:18| 00:00:26 00:00:37| 00:01:03| 00:00:59| 00:00:45| 00:01:00] : 00:02:45|
Cendrillon -00:00:11] 00:00:41| 00:01:04| 00:01:02| 00:00:49| 00:01:03| 00:01:50
FJ.T. 00:00:18| 00:01:05| 00:01:32 00:01:31| 00:01:09| 00:01:24| 00:02:09)
Allée du Bois -00:00:01 :00:: 00:00:40| 00:01:09| 00: :OB‘ 00:00:46| 00:00:58| 00:01:45|
EREA 00:00:13| :00:; 00:00:49| 00:01:17| 00: :1&{ 00:00:54| 00:01:06| 00:01:51]
Epicéas 00:00:36| 00:01:01| 00:00: 00:01:04| 00:01:30] 00:01:35| 00:01:11] 00:01:20| 00:02:04|
les chenes UU:M 00:01:17| 00:00:! 00:01:02] :49| 00:01:17| 00:01:20] 00:02:11]
La Voivre 00:01:06| 00:01:34| 00:00:58 101 :58| 00:01:25| 00:01:24| 00:02:16
70 R.P. 00:00:51| 00:01:18| 00: 0 00:01:06| 00:02:05
Tri Postal 00:00:35| 00:01:04| 00:f 0 00:00:47| 00:01:45
Polyclinique 00:00:45 00:01:11‘ 00: 00:01:02| 00:02:00
Rose Poirier _(




Analyse globale de la ligne

« [Temps de parcours - retour — par arrét et par heure

06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Rose Poirier 00:01:34| 00:01:41| 00:01:55| 00:01:39| 00:01:44| 00:01:48| 00:01:54| 00:01:40| 00:01:49| 00:02:10{ 00:02:52| 00:03:16( 00:02:13| 00:01:43
Cendrillon 00:02:00| 00:01:32| 00:01:46| 00:01:30| 00:01:25| 00:01:38| 00:01:33| 00:01:34| 00:01:38| 00:02:01| 00:02:48| 00:03:06| 00:01:51| 00:01:19

Tambour Major 00:01:11| 00:01:13| 00:01:36| 00:01:15| 00:01:11| 00:01:18| 00:01:23| 00:01:13| 00:01:27| 00:01:39| 00:02:27| 00:03:00( 00:01:55| 00:01:05| 00:01:01
Saut le Cerf 00:01:08| 00:01:05| 00:01:25| 00:01:01| 00:00:58| 00:01:01| 00:01:06| 00:01:00{ 00:01:15| 00:01:21| 00:02:10| 00:02:48| 00:01:34| 00:00:46| 00:00:37
Léon Blum L04 00:00:44| 00:00:46| 00:01:15| 00:00:47| 00:00:44| 00:00:42| 00:00:53| 00:00:39| 00:00:59| 00:01:05| 00:01:54| 00:02:30| 00:01:15| 00:00:20| 00:00:03
JoliTambour 00:00:54| 00:00:39| 00:01:21| 00:00:54| 00:00:49| 00:00:46| 00:00:52| 00:00:47| 00:01:01| 00:01:06| 00:01:49| 00:02:22| 00:01:09| 00:00:21| 00:00:05
Les Fleurs 00:00:40| 00:00:33| 00:01:16| 00:00:48| 00:00:42| 00:00:40| 00:00:47| 00:00:41| 00:00:54| 00:01:00| 00:01:43| 00:02:14| 00:00:58| 00:00:12| -00:00:10
Albert Camus 00:00:50| 00:00:50| 00:01:35| 00:01:02| 00:00:54| 00:00:50| 00:00:57| 00:01:02| 00:01:07| 00:01:13| 00:01:53| 00:02:22| 00:01:07| 00:00:18| -00:00:02
Villes de France 00:00:59| 00:00:45| 00:01:33| 00:01:04| 00:00:56| 00:00:49| 00:00:53| 00:01:04| 00:01:09| 00:01:10| 00:01:50| 00:02:15| 00:01:00| 00:00:11| -00:00:14
Primeveéres 00:01:17| 00:00:52| 00:01:46| 00:01:15| 00:01:05| 00:00:54| 00:00:59| 00:01:14| 00:01:21| 00:01:21| 00:01:55| 00:02:20( 00:01:04| 00:00:16| -00:00:10
Cimetiere 00:01:04| 00:00:41| 00:01:38| 00:01:05| 00:00:59| 00:00:43| 00:00:50| 00:01:08| 00:01:16| 00:01:12| 00:01:52| 00:02:14| 00:00:52| 00:00:02| -00:00:31
Charles Perrault 00:00:54| 00:00:38| 00:01:37| 00:01:03| 00:00:57| 00:00:43| 00:00:48| 00:01:09| 00:01:15| 00:01:13| 00:01:47| 00:02:10/ 00:00:47| -00:00:03| -00:00:36
Henri Sellier 00:00:56| 00:00:43| 00:01:46| 00:01:15| 00:01:13| 00:01:02| 00:01:02| 00:01:27| 00:01:35| 00:01:41| 00:02:14| 00:02:32| 00:01:01| 00:00:02| -00:00:41
TourT10 00:00:39| 00:00:43| 00:02:00| 00:01:32| 00:01:27| 00:01:11| 00:01:13| 00:01:47| 00:01:56| 00:02:05| 00:02:24| 00:02:38| 00:01:08| 00:00:06| -00:00:36
Carpentier 00:00:27| 00:00:32| 00:01:49| 00:01:24| 00:01:22| 00:01:02| 00:01:06| 00:01:38| 00:01:49| 00:02:00{ 00:02:20| 00:02:31| 00:01:00| -00:00:03| -00:00:50
Guilgot 00:00:50| -00:00:15| 00:01:42| 00:01:28| 00:01:39| 00:01:15| 00:01:18| 00:01:22| 00:02:14| 00:02:08| 00:03:03| 00:03:14| 00:01:48| -00:00:01| -00:00:58
4 Nations 00:00:08/ -00:00:10| 00:01:29| 00:01:20| 00:01:43| 00:01:15| 00:01:12| 00:01:21| 00:02:22| 00:02:14| 00:03:23| 00:03:34| 00:01:47| -00:00:22( -00:01:23
Gare




Analyse globale de la ligne

« [Temps de parcours - retour — par arrét et par heure

(analyse du tableau precéedent)
Dans ce sens retour, on remarque que le gain de temps est plus difficile a obtenir, hormis de 6h a 8h, puis de 19h a 20h.

Le temps est plus equilibré, notamment de gh a 13h. De 14h a 18h, les courses arrivent plus en retard que leur déepart, ce
qui montre un leger manque de temps de parcours.

Le faible battement a Rose Poirier (2 minutes) peut expliquer les départs en retard en heures de pointes. En effet, le
retard moyen a l'arrivée a Polyclinique (l'arrét precédent le terminus) etait de 2'40" de 16h a 18h.

06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Rose Poirier 00:01:34| 00:01:41| 00:01:55| 00:01:39| 00:01:44| 00:01:48| 00:01:54| 00:01:40| 00:01:49| 00:02:10| 00:02:52| 00:03:16 00:02:13| 00:01:43
Cendrillon 00:02:00| 00:01:32| 00:01:46| 00:01:30| 00:01:25| 00:01:38| 00:01:33| 00:01:34| 00:01:38| 00:02:01| 00:02:48| 00:03:06| 00:01:51| 00:01:19

Tambour Major 00:01:11| 00:01:13| 00:01:36] 00:01:15| 00:01:11| 00:01:18| 00:01:23| 00:01:13| 00:01:27| 00:01:39| 00:02:27| 00:03:00| 00:01:55| 00:01:05| 00:01:01
Saut le Cerf 00:01:08| 00:01:05| 00:01:25| 00:01:01| 00:00:58| 00:01:01| 00:01:06| 00:01:00| 00:01:15| 00:01:21| 00:02:10| 00:02:48| 00:01:34| 00:00:46| 00:00:37
Léon Blum L04 00:00:44| 00:00:46| 00:01:15] 00:00:47| 00:00:44| 00:00:42| 00:00:53| 00:00:39| 00:00:59| 00:01:05| 00:01:54| 00:02:30| 00:01:15| 00:00:20| 00:00:03
Joli Tambour 00:00:54| 00:00:39| 00:01:21] 00:00:54| 00:00:49| 00:00:46| 00:00:52| 00:00:47| 00:01:01| 00:01:06| 00:01:49| 00:02:22| 00:01:09| 00:00:21| 00:00:05
Les Fleurs 00:00:40{ 00:00:33| 00:01:16] 00:00:48| 00:00:42| 00:00:40 00:00:47| 00:00:41| 00:00:54| 00:01:00{ 00:01:43| 00:02:14| 00:00:58| 00:00:12| -00:00:10
Albert Camus 00:00:50{ 00:00:50| 00:01:35| 00:01:02| 00:00:54| 00:00:50f 00:00:57| 00:01:02| 00:01:07| 00:01:13| 00:01:53| 00:02:22| 00:01:07| 00:00:18| -00:00:02
Villes de France 00:00:59| 00:00:45| 00:01:33| 00:01:04| 00:00:56| 00:00:49| 00:00:53| 00:01:04| 00:01:09| 00:01:10| 00:01:50| 00:02:15| 00:01:00| 00:00:11| -00:00:14
Primevéres 00:01:17| 00:00:52| 00:01:46| 00:01:15| 00:01:05| 00:00:54| 00:00:59| 00:01:14| 00:01:21| 00:01:21| 00:01:55| 00:02:20| 00:01:04| 00:00:16| -00:00:10
Cimetiére 00:01:04| 00:00:41| 00:01:38| 00:01:05| 00:00:59| 00:00:43| 00:00:50| 00:01:08| 00:01:16] 00:01:12| 00:01:52| 00:02:14| 00:00:52| 00:00:02| -00:00:31
Charles Perrault 00:00:54| 00:00:38| 00:01:37| 00:01:03| 00:00:57| 00:00:43| 00:00:48| 00:01:09| 00:01:15| 00:01:13| 00:01:47| 00:02:10| 00:00:47| -00:00:03| -00:00:36
Henri Sellier 00:00:56| 00:00:43| 00:01:46] 00:01:15| 00:01:13| 00:01:02| 00:01:02| 00:01:27| 00:01:35| 00:01:41| 00:02:14| 00:02:32| 00:01:01| 00:00:02| -00:00:41
TourT10 00:00:39| 00:00:43| 00:02:00{ 00:01:32| 00:01:27| 00:01:11] 00:01:13| 00:01:47| 00:01:56] 00:02:05| 00:02:24| 00:02:38| 00:01:08| 00:00:06| -00:00:36
Carpentier 00:00:27| 00:00:32| 00:01:49| 00:01:24| 00:01:22| 00:01:02| 00:01:06| 00:01:38| 00:01:49| 00:02:00| 00:02:20| 00:02:31| 00:01:00{ -00:00:03| -00:00:50
Guilgot 00:00:50| -00:00:15| 00:01:42| 00:01:28| 00:01:39| 00:01:15| 00:01:18| 00:01:22| 00:02:14| 00:02:08| 00:03:03| 00:03:14| 00:01:48| -00:00:01| -00:00:58
4 Nations 00:00:08| -00:00:10| 00:01:29| 00:01:20 00:01:43| 00:01:15| 00:01:12| 00:01:21| 00:02:22| 00:02:14| 00:03:23 00:01:47| -00:00:22| -00:01:23
Gare




Analyse globale de la ligne

« Temps de parcours - conclusion

Le temps de parcours appliqué aujourd’hui de maniére globale (un temps de parcours unique du lundi au samedi
quel que soit 'heure, en dehors des courses de renforts) est plutot cohérent. Il pourrait étre léegérement diminué avant
7h30, entre gh et 15h et en début de soirée (apres 18h30), mais necessite d'étre legerement augmente entre 16h et 18h,
pour eviter un sentiment de non-ponctualite aux usagers. La repartition au long du parcours pourra étre egalement
retravaillee.

Néanmoins, peu de gain économique sont a attendre apreés cette mise a jour, si aucune action extérieure n'est mise en
place (diminution de la vente a bord, utilisation d'autres vehicules, aménagement de voirie ..) qui seront detaillees
ultérieurement.

Les principaux gains a attendre sont une meilleure ponctualité et un meilleur confort pour les conducteurs (moins de
necessite de reguler, moins de stress pour les retards).






Points forts / points faibles

Positif Négatif
Bonne fréquentation et trés bon ratio v/k Surcharge aux heures de pointes = Besoin d’un doublage
(couteux)
Cadencement aux 15’ lisible toute la journée du lundi au Vitesse commerciale basse
samedi Distance inter-arrét trop faible
Temps de parcours globaux plutét cohérents Faible fréquentation dans la zone d’activités

La ligne 4 est la ligne forte du réseau Imagine. Elle est trés frequentée, grace a une bonne offre commerciale lisible (un
itinéraire, un cadencement, une gamme tarifaire). La regularité est correcte.

Le fait que la dynamique de fréquentation soit a la hausse améne a se poser la question de son développement futur.
En effet, aux heures de pointes, la ligne n'a plus beaucoup de capacité d'accueil.

Cette étude a pour but d'apporter des solutions en vue:

- d'ameéliorer la vitesse commerciale (et donc de diminuer le temps de rotation pour pouvoir augmenter la
fréquence)

- De donner une réponse quant au renouvellement des veéhicules (autobus standard ou articules).




Solutions envisageables / envisagées
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1- Aménagements de voiries
Identification des points noirs / points gris sur la ligne

7,




Aménagements de voiries

« Points noirs ou gris

Lieu Type Solution Impact | Photo
Gare Carrefour a feu avec cycle pour Systéme de déclenchement du - 30”
(direction voie bus. Le fonctionnement feu lors de la présence prolongé
Rose nominal est un feu vert toutes les | d’'un véhicule (permettant de
Poirier) 1’20” qu'il y ait une présence ou | prendre en charge les nombreux
non d’un véhicule. usagers).
Pont du Remontée de file et carrefour a Une voie pour les bus a gauche - 20”
170 RI feu a franchir pour les 7 lignes du | avec déclenchement du feu.
(direction réseau. Détourner une partie du flux
Rose voiture de ce pont.
Poirier)
Carpentier | Carrefour priorité a droite. Notre Reprise de voirie permettant la -5”
(direction direction est prioritaire mais giration.
Rose impossible de s’engager avec un
Poirier) veéhicule arrivant de la droite

(obligation de dépasser sur la
voie en sens inverse).




Aménagements de voiries

Lieu Type Solution Impact
Croisement Tourne a gauche. En plus de | Mettre 'Av. des Villes de -10”
Avenue des laisser la priorité aux France (sur le dernier
Cédres / Avenue | véhicules en face, il ne faut segment) en voie réservée
des Villes de gu’aucun véhicule soit engagé | aux autobus dans le sens
France (direction | Av. des Villes de France. inverse.
Rose Poirier)
Avenue des Présence de trois Suppression des (3x-57)
Villes de France | ralentisseurs trapézoidaux, ralentisseurs, possibilité de
(direction Rose non autorisés, sur une ligne les remplacer par des -15”
Poirier) réguliére de transport de plateaux ou des coussins

personnes (décret n°94-447 du 27 | berlinois.

mai 1994).
Croisement Giration difficile, stop, Réfection de voirie. -5”
Avenue des obligation d’emprunter la voie
Villes de France / | inverse pour s’engager a
Rue Albert droite sur la suite du parcours.

Camus (direction
Rose Poirier)




Aménagements de voiries

Lieu Type Solution Impact
Arrét Joli Tambour | Difficulté d’alignement due au | Assurer I'impossibilité de se -5” (si
(direction Rose stationnement intempestif + stationner sur les places desserte
Poirier) au quai trop éloigné de la neutralisées et/ou avancer le | de I'arrét)

chaussée. quai d’environ 1m en

direction de la chaussée.

Arrét Léon Blum Difficulté d’alignement au Avancer le quai ou reprise de | - 5” (si
(direction Rose quai. la voirie. desserte
Poirier) de l'arrét)
Allée du Bois Rue trop étroite pour garantir | Changement de priorité (sens | - 5

(direction Rose
Poirier)

le croisement, manque de
visibilité en face.

de la ligne prioritaire).




Aménagements de voiries

Lieu Type Solution Impact
Croisement Allée du | Stop. Changement de priorité -10”
Bois / Rue Louis pour supprimer le stop
Blériot (direction dans ce sens (suite a la
Rose Poirier) mise en impasse de la rue
Louis Blériot).
Croisement Rue Stop. Prolonger la giration en -10”
Louis Blériot / Rue de voie bus réservée jusqu’a
la Voivre (direction I'arrét, avec priorité au
Rose Poirier) redémarrage.
Arrét Tri Postal Arrét compliqueé a Raccourcir la haie pour o

(direction Rose
Poirier)

desservir (quai trop court +
passage piéton).

prolonger le quai.




Aménagements de voiries

Lieu Type Solution Impact
Croisement Ch. de la | Cédez-le-passage a
Belle au Bois gauche, avec visibilité
Dormant / Rue Pierre | réduite.
Blanck (direction
Gare)
Croisement Route de | Carrefour a feu avec cycle | Changement cycle du feu -20”
Jeuxey / Avenue long. De plus, lorsque le feu | (moins de véhicules
Léon Blum (direction | est vert, il faut attendre le gu’auparavant depuis rue
Rose Poirier) passage des vehicules en Louis Blériot) et/ou
face. détection du bus.
Avenue des Villes de | Présence de trois Suppression des (3x -5”)
France (direction ralentisseurs trapézoidaux, | ralentisseurs, possibilité de
Rose Poirier) non autorisés, sur une ligne | les remplacer par des -15”

réguliére de transport de
personnes (décret n°94-447 du
27 mai 1994).

plateaux ou des coussins
berlinois.




Aménagements de voiries

Lieu Type Solution Impact
Sortie de l'arrét Priorité a droite. Changement de priorité pour | - 5”
Henri Sellier que le bus quitte I'arrét avec
(direction Gare) la priorité.
Avenue de Beau | En sortie de giratoire, Reprise de la voirie. -5”
Site (direction obligation d’empiéter sur la
Gare) voie en face pour continuer

(véhicule arrivant vite sans

visibilité).
Arrét Guilgot Remontée de file du Réaffectation des voies avec | - 20”
(direction Gare) carrefour a feu empéchant une voie bus a droite +

'accés a I'arrét (3 lignes). déclenchement du feu.




Aménagements de voiries

Lieu Type Solution Impact
Rue Président Remontée de file en heures | Une seule voie voiture a - 30”
Doumer (direction | de pointes (7 lignes). Voie gauche pour les trois
Gare) de tourne a droite directions, une voie pour les
empruntée par les bus trop bus a droite avec
étroite. déclenchement du feu.
Arrét Quatre- La synchronisation avec le Synchronisation du -40”
Nations (direction | feu précédent est mauvaise | carrefour avec le précédent
Gare) . aussitot aprés la dépose a revoir ou déclenchement.
des usagers, le feu devient
rouge (7 lignes).

o Il est possible de réecupérer, en heures de pointes, jusqu'a 245 secondes par rotation, soit plus de 4 minutes.

o Cette possibilite est conditionnée a l'acceptation des modifications par les gestionnaires de voiries, mais aussi de
leur impact financier (investissement). Néanmoins, pour la plupart des solutions, ce cout est faible.
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2- Diminution de la vente a bord
Optimisation du temps d’arrét
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Diminution de la vente a bord

Le temps d'arrét sur un trajet d'aller-retour sur la ligne étant de 21 minutes et 52 secondes en moyenne, pour 53
minutes de course (40,6%), il s'agit donc d'un levier important d'action.

Ce temps d'arrét est compose de la montee et de la descente des voyageurs, mais aussi de la possibilite de quitter
l'arrét, notamment pour les arréts avec un carrefour a feu immediatement apres larrét (Gare, 4 Nations x2, Guilgot).

La vente a bord est egalement responsable d'une partie de ce temps d'arrét. Celle-ci n‘est pas déconseillée par le
tarif. En effet, le tarif attractif (1€ le ticket unitaire) ne fait pas l'objet d'une surtaxe lors de son achat a bord, par
exemple.

ILn'y a pas non plus de distributeurs automatiques de titres aux arréts les plus frequentes, ne permettant pas aux
voyageurs d'anticiper l'achat du titre unitaire.



Diminution de la vente a bord

La vente a bord correspond a 24 % des montées. On estime la fourchette du surplus de temps entre 8 et 16
secondes (moyenne a 12") pour la vente d'un titre de transport par rapport a une validation simple.

Cela equivaut donc a un surplus de plus de 3 minutes (3'24") par aller-retour, soit 16 % du temps d'arrét total sur
une rotation.

Une baisse de 30 % de la vente a bord amenerait donc une diminution moyenne de 1 minute par rotation.

Durée de la course 00:53:00
Tps unitaire Tps par rotation

Durée temps d'arrét 00:21:52

Validation (76%) 00:00:07 00:06:12
-> Infrastructure (feux) 00:04:00

Vente a bord (24%) 00:00:19 00:05:19
-> Accostage 00:06:12

Surplus vente a bord 00:00:12 00:03:24
-> Montées-descentes 00:11:40
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3- Changement de véhicules
Utilisation d’autobus standards ou articulés a trois portes




pesam _ ma= Changement de véhicules

e  Aujourd’hui, les véhicules utilisés sont uniquement des autobus standard (12,24m) a deux portes, avec deux
emplacements UFR.

o Ces vehicules aménent un temps de descente des usagers important sur les arréts fréequentes (4 Nations, Guilgot,
Henri Sellier ..) car la présence d'une seule porte au milieu du vehicule limite le debit, notamment avec la présence
d'usagers PMR.

o Les vehicules a trois portes, qu'ils soient articules ou standards, limiteraient ce temps de descente aux arréts en
fournissant deux acces de descentes.

e Lerisque est de developper une fraude par la montee par l'arriere, notamment par la troisieme porte, moins visible du
conducteur. Pour limiter ce risque, l'usage du self-service peut étre une solution (la porte est commandee par les
usagers depuis linterieur du vehicule, et se referme d'elle-meme au bout de quelques secondes sans passage de
personne, hotamment si le conducteur est occupé a vendre un titre). Les techniques de contréle et de communication
(nudge) peuvent, elles-aussi, evoluer pour contrer ce mesusage s'il vient a se developper.




pesam _ ma= Changement de véhicules

. . . Aller > Rose Poirier Retour > Gare

Gain estimatif sur la descente des voyageurs avec des Moy Arrét Moy Arrét

vehicules trois portes Gare Quai C Rose Poirier

Place Baudoin . 00:00:17|57 00:00:00 Cendrillon ﬁ 00:00:00
R . . L 4 Nations 3 00:00:00 - —don.

e  Pararrét, le gain moyen est estimé par une étoile,  [poincar 2 00:00:00 ;a"lbl“é Mr:““ g gzgggg
= . . aut te Ce 1 :00:

sur les arréts les plus frequenteés. Carpentier o 00:00:02f [P e 00:00:00
Tour T 10 - 00:00:02 |-oonEum ¢ o

. L Henri Sellier - 00:00.08| |/oU Tambour ¢ 00:00:00

) Le gain moyen estimé est de 55 secondes par Charles Perrault - 00:00:02| |Les Fleurs ¢ 00:00:00
rotation. Ce gain se manifeste majoritairement aux  |Cimetiere g 00:00:02| [Albert Camus g 00:00:00
heures de pointes, en dehors des heures de faible ~ [Primevéres g 00:00:05 VIltes e TFiance ¢ 04:00:00

. L I . , Villes de France 3t 00:00:05| [Primevéres 5t 00:00:00
frequentation (aux extrémités de la journée et au Albert Camus - 00:00:00| |Cimetiere 7 00:00:00
milieu de matinee). Les Fleurs 1 00:00:00| |Charles Perrault 5’z 00:00:00

Joli Tambour § 0310@02 Henri Sellier 5 00:00:00

: 0c S O a . Léon Blum L04 £ 00:00:00 - od-00:

e  Clest pourquoi il est trés intéressant ; il est en effet  [sautte cers N L‘;‘r';::t‘:er g gzgggg
plus interessant de gagner du temps aux heures de  [Tambour Major e 0000000 [ o - 00:00:10
pointes qu'aux heures creuses. S é e [anations 75 00:00:10

Allée du Bois 00:00:17]7 _of:00:00] LGare
EREA 00:00:13%‘3 00:00:00
Epicéas 00:00:13|77  00:00:00

les chenes 00:00:21|5.7  00:00:00

La Voivre 00:00:09'1’,‘3 00:00:00

70R.P 00:00:12|5.7  00:00:00

Tri Postal 00:00:16'1’,‘3 00:00:00
Polyclinique 00:00:34/7.7  00:00:00

Rose Poirier |




pesam _ ma= Changement de véhicules

Capacite des vehicules

e Aujourd’hui la ligne a une capacité moyenne de 320 personnes / heure et par arrét. Cette capacité moyenne
monte a 400 personnes / heure avec le renfort injecté en heures de pointes.

e Lerenfort pourrait-il étre supprime avec l'ajout d'un ou plusieurs vehicules articules ?

Capacite retenue dans cette etude:
Capacite moyenne d'un autobus standard . 80 places.
Capacite moyenne d'un autobus articule : 120 places.

o Il faut donc au moins deux articulés et deux standards pour arriver a la capacité maximale d'aujourd’hui avec
(2 X120 +2 x 80 = 400 places contre 5 x 80 = 400 places).



Course |-'|Sens \-T Somme de Total montée ~ Moyenne Course -1/ Sens -/ Somme de Total montée ~ Moyenne

640 Aller » 170 34 620 Retour [ %8
/4 4 655 Aller [ % 19,2 635 Retour B o7
Changement de vehicules = = : = = = =
725 Aller ] 242 484 712 Retour [ 254
735 Aller H | s 57,2 717 Retour H | o
755 Aller H 261 52,2 727 Retour HE ] 36
810 Aller || 144 28,8 742 Retour || 142
825 Aller [ 220 4 757 Retour T 171
s L er || 4 807 Retour | . 243
Capacité des véhicules rra— T wrreor B m
910 Aller [ | 166 332 842 Retour | | 121
925 Aller [ 127 254 857 Retour | 18
. . . . 940 Aller | 147 204 912 Retour | | 174 34,8
o Le plus gros pic de fréquentation sur la semaine 55 Aller . 13 306 e m s
(hors samedi) est a 16h10. Il s’agit de transporter 119 —— = o o LT o
o 2 1040 Aller | 187 374 1012 Retour | 118 23,6
usagers en moyenne sur cette course (dont 80% a la 1055 Aller - »s s 1027 Retour M 7 314
v . . . 1110 Aller | 200 40 AR | . & 216
montée au centre-ville soit environ 95). 125 Aller — Y 1057 Retour I w22
. ; 2 " 1140 Aller | 238 476 1112 Retour || 143 286
) Le matin, c'est sur les départs de 7h12 et 7h17 quiily le 1155 Allr ss tireon  EEE] w
pic de fréquentation avec 109 usagers. A e s
e Letroisieme est a 16h55 / 17h00 avec 86 usagers a gy S e 227 — m
transporter. e s - E
EER LT -:I 78 S0 1327 Retour - 297 59:4
1355 Aller || 175 35 1302/ Retour — = o
e Le véhicule articulé est donc une réponse valable a I e B w e
ces pics de fréquentation, et pourra permettre de se e R . m s wrreou W w s
libérer de ce véhicule de renfort. e 7S AT - w @
Ly Aller [ & 1527 Retour [ 181 %2
. . . ik Al | 25 1542 Retour [ 207 41,4
e Cependant, les pics sont identifiés sur 3 des 4 ony W w o e
véhicules en circulation. = S e R
1655 Aller [ 222 444 1642 Retour | | 77 154
1700 Aller | | 207 41,4 1657|Retour — 220 A
e Il parait donc plus sage d'avoir une ligne 100% . T T — —
articulé (4 véhicules) avec un service-voiture pouvant vone  EeNEE)| o6 T .
étre assuree en standard en cas de maintenance T PlC T = =p
curative (la maintenance préventive pouvant étre s iler [N ' oo B =
assuree pendant les vacances scolaires). v o
1925 Aller | | 89 17,8 1927 Retour K 42 8:4
1940 Aller | | 103 20,6 1942 Retour K 36 7,2
1955 Aller | | 98 196 1957 Retour I 30 6
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4- Mise a jour des temps de parcours
Temps de parcours différenciés selon les heures
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Mise a jour des temps de parcours

Aujourd’hui, le temps de parcours est unique tout au long de la journee, du lundi au samedi.
Cela amene a un temps de parcours sous-estime sur les heures de pointes de l'aprés-midi, mais aussi a des

besoins de regulation en ligne recurrents aux heures les moins frequentees pour que les vehicules ne soient pas
en avance.

e Ces deux phenomenes générent de linsatisfaction au niveau clientele et un manque de confort pour les
conducteurs.

e Voici le calcul a partir des données relevees sur un pas d'une heure (celui-ci serait affiné dans le cadre d'une

realisation).
Aujdh 06 07 08 09 10 11 12 18 19 20
Aller 00:30 0:28 0:30 0:29 0:29 0:29 0:29 0:29 0:29 0:28
Retour 00:23 0:22 0:22 0:23 0:23 0:23 0:23 0:23 0:23 0:22
Rotation | 00:53 0:50 0:52 0:52 0:52 0:52 0:52 0:52 0:52 0:50 0:48

o Les minutes enlevées ou injectées seront pour la plupart sans effet d'un point de vue économique : en effet,
celles-ci seront généralement ajoutées ou déduites du temps de battement.



Mise a jour des temps de parcours

Le principal gain qui pourrait étre fait sera sur la fin d'apres-midi / debut de soirée : les temps seraient diminues, et
potentiellement la ligne fonctionnerait avec trois véhicules aprés 19hoo.

Le gain apres 19h00 est de l'ordre de 5 minutes par rotation (sur 53 minutes de roulage). Une frequence de 20
minutes est possible avec 3 véhicules et tout a fait valable par rapport a la baisse de fréequentation sur cette plage
horaire.

Le gain économique pourrait étre ainsi utilise pour financer une leégére augmentation de l'amplitude horaire, par
exemple.

Aujdh 06 07 08 09 10 11 12 18 19 20
Aller 00:30 0:28 0:30 0:29 0:29 0:29 0:29 0:29 0:29 0:28
Retour 00:23 0:22 0:22 0:23 0:23 0:23 0:23 0:23 0:23 0:22
Rotation | 00:53 0:50 0:52 0:52 0:52 0:52 0:52 0:52 0:52 0:50 0:48
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5- Modifications d’itinéraires
Hypotheses de modifications légeres
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Modifications d’itinéraires

Premiére proposition : inversion de la boucle terminale

o Cette partie terminale de la ligne, parcourue dans le
sens des aiguilles d'une montre, inclue 5 cedez-le-
passage (en dehors des giratoires) dont 2 en
coupant les deux sens de la circulation.

o Dans le sens inverse, ils ne seraient plus que 3, qui
sont de plus, plus faciles a prendre (1 seul couperait
les deux sens de circulation).

e Le gain estimatif est donc de l'ordre de 20
secondes, essentiellement porte par le
franchissement evite du carrefour chemin de la
Belle au Bois Dormant / avenue Pierre Blanck &
(avant d'acceder a l'arréet Cendrillon).

o Le reste se neutralisant, avec un franchissement
moins facile sur le giratoire en sortie de la rue de la
Bazaine, ainsi que sur le carrefour rue de la Voivre /
rue Louis Blériot.




Modifications d’itinéraires

Deuxiéme proposition : passage par la rue du Chat
botté et la rue Albert Camus.

o Cette proposition s'accompagnerait de la -,
modification d'autres lignes, notamment latetlaz % " \\Q/L
partageant le secteur, pour ne pas faire doublon. %xo

o La desserte de 'ENSTIB, du Golf et de la piscine %‘;;’

olympique se ferait pas le biais de la ligne 4,
renforcant son caractére fort par la desserte de ces
nouveaux poles generateurs. -

o Les consequences sur le tissu résidentiel seraient
limitées, grace au report possible sur les arréts FJT
et Allée du Bois pour les arréts Tambour Major et
Saut-le-Cerf. Ces arréts continueraient d'étre
desservis par une ou deux lignes en fonction de la
restructuration.

o L'arrét Leon Blum serait le plus impacte, neanmoins
la fréquentation de cet arrét est faible.

o L'arrét Joli Tambour peut se reporter sur l'arrét Les
Fleurs (220m) ou sur le nouvel arrét.

D46 012

o

=

)
o

Nouvel arrét Piscine —
ENSTIB - Golf



¢
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Q- Modifications d’itinéraires

aun?®

Deuxiéme proposition : passage par la rue du Chat botté et la rue Albert Camus.

° La version actuelle dessert 2558 habitants en moins de smin a pied d'un des 8 points d'arréts.

° La restructuration conserve 2133 habitants desservis sur les 5 points d'arréts (83%).

o Neéanmoins, ces habitants de la zone cerclée de rouge conserveraient une desserte par une autre ligne modifiee
(ligne 1 ou 2).

e © o o o
® 6 0 0 o

s Zone d’attraction des arréts actuels Zone d’attraction des arréts projetés



Modifications d’itinéraires

Deuxiéme proposition : passage par la rue du Chat botté et la rue Albert Camus.

e Aujourd’hui, il faut 6 min théoriquement pour parcourir la distance entre les arréts « Les Fleurs » et
« Cendrillon » dans chaque sens.

° En temps réel, il faut 4min et 38 secondes dans le sens aller (direction Rose Poirier) ; 5 min et 6 secondes dans le
sens retour (direction Gare).

o La proposition amenerait a créer un temps de parcours entre 3 min (la majorité de la journee) et 4 min (en heures
de pointes d'aprés-midi dans le sens aller), soit un gain de 5 a 6 minutes par rotation.



6- Suppressions d’arréts
Mise a niveau pour les inter-distances d’arréts

4
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Suppressions d’arréts

o

2\

Dans cette hypothése, 8 arréts sont supprimes (soit 13
points d'arréts).

Golbey
o La nouvelle moyenne de distance inter-arréts est a
409 metres (contre 286m precedemment).
e  Théoriguement, le gain de temps sur une rotation
serait de 7 minutes. Mais, il ne faut pas negliger que N

ce sont pour la plupart des arréts peu fréquentés a
'echelle de la ligne, mais aussi que les usagers se

reporteront sur les autres arréts. Le gain estimé est o
de 4 minutes et 20 secondes par rotation. :

V-
ALLER d <)<\ o
De... .. a distance (m) moyenne "% ’én ‘gn AV g,

Gare Place Baudoin 263 é’ O(:o 012 g ‘:&o‘ % 1

Place Baudoin (4 Nations _ 313 § %; bRy y Ze v

4 Nations Poincaré 450 g r% s "";..,,:

Poincaré Carpentier 718 ¥ ) 2 '_;' naz‘ﬁ‘ feq RAT
Carpentier TourT 10 268 _ & ‘9 x 7

TourT 10 Henri Sellier 311 RETOUR E: ‘ 53 i

Henri Sellier | Cimetiére 505 De ... ] distance (m) | moyenne T; ('*‘ i f.f? = 1
Cimetiére Villes de France 440 Rose Poirier | Cendrilon 461 5 » % s Qo \550‘0
Villes de France|Les Fleurs 432 Cendiilon | Saut e Cerf 421 2 q ® > 5 FPPade B2
LesFleurs  |Léon BlumL04 500 Sautle Cerf  |Léon BlumL04 300 _F; 9?‘7 o R € \ _—

Léon Blum L04 |Saut le Cerf 261 Léon BlumLO4 |Les Fleurs 481 W % ’é

Saut le Cerf Cendrillon 476 393 Les Fleurs Villes de France 486 407 6’)% \ 8
Cendrillon Allée du Bois 471 Villes de France|Cimetiére 402 ‘5‘_;._
Allée du Bois |EREA 290 Cimetiere Henri Sellier 544 5 ¢ 012 :

EREA les chenes 466 Henri Selier | Tour T 10 328 S Epinald g 0420 %,
les chenes |70 R.P 564 Tour T 10 Carpentier _— \9 9 & RueAn
70R.P Tii Postal 255 Carpentier Guilgot 701 D% 9 p /A 9 ey :,
Tri Postal Polyclinique 328 Guilgot 4 Nations 395 2 g ) “\\,‘a\‘ ’%,_ + Dot
Polyclinique Rose Poirier 328 4 Nations Gare 287 341 A c‘eDS' ’ | Q‘0‘56 X




Suppressions d’arréts

Sur cette partie centrale de la ligne 4 :

c oo oo e Avant la suppression, avec 9 arréts, 4265 habitants sont a moins de 5 minutes a pied d'un arrét.

e Apres la suppression, avec 6 arréts sur cette partie centrale, 4046 habitants sont a moins de 5 minutes a pied d'un
arrét, soit moins de 5% de perte pour 33% d'arréts en moins.

C'est donc une solution valable et quasiment sans impact pour la population desservie.
g = A o @
0
J! o :rl" - J

Station Service - &
Auchan Epinal

e © o o o
® 6 0 0 o







Impact des solutions

Ne se cumule pas a 100%

Solution Gain Gain Intérét Investissement Autre effet
(temps) | (temps)
sur une | sur une
rotation | rotation
HC HP
1- Aménagements de voirie 2’00” 405" Fort Le plus colteux (€) Effet positif sur d’autres lignes.
2- Diminution de la vente a bord 100 100 Moyen | Moyen Développement d’autres moyens
d’achats. Augmentation du tarif
du titre vendu a bord.
3- Changement de véhicules 0” 55” _| | Fort Moyen
4- Mise a jour des temps de 500" 0” Fort Faible Amélioration de la ponctualité et
parcours du confort conducteur.
5- Modifications | Proposition 1 20" 1 |20” _| | Faible Faible car les quais existent
d’itinéraires dans les deux sens.
Proposition 2 4’00” - 500" - Fort Deux points d’arréts a créer Modifications a étudier sur
d’autres lignes (1 et 2).
6- Suppression d’arréts 2'00” 4’20” Fort Faible Gain sur la consommation
Total | 13’45” 14’00

e Avec l'ensemble de ces effets, il est possible d’améliorer la fréquence en heures de pointes (un bus toutes les 12
minutes au lieu de 15) et d'améliorer eégalement le temps de battement (2 minutes de plus par rotation) a moyens

constants.




Impact des solutions

Ne se cumule pas a 100%

Solution Gain Gain Intérét Investissement Autre effet

(temps) | (temps)

sSur une | sur une

rotation | rotation

HC HP

. . . Y 1799 1799 |M|eye.ﬂ, s :
2-Diminution-de-la-vente-a-bord Meyen El,susl Is|5|-e E!“'E“t : Butres ;"E5 E.F"E
3- Changement de véhicules (articulés) | Q” 55" | Fort Moyen
4- Mise a jour des temps de 500" 0” Fort Faible Amélioration de la ponctualité et
parcours du confort conducteur.
5 Modificati P tionA 200 _ 207 Eaibl Eaibl I o
ditinéraires dans-les-deuxsens-
D tion 2 rog” | 500" | | Eort D inte dlarrats & ord Modificat  tudi
6- Suppression d’arréts 2'00” - 4’'20" - Fort Faible Gain sur la consommation
Total | 7700” 510"

e Hypothése de travail : les solutions 3, 4 et 6 sont retenues pour un gain estimé de 510" en heures de pointes.

Il ne s'aqit que d'une hypothése de travail dans le cadre de cette etude et non d'un choix opére par straeto ou la Communaute
d’Aqgqglomération d’Epinal




Impact des solutions

o Hypothése de travail : les solutions 3, 4 et 6 sont retenues pour un gain estimé de 510" en heures de pointes.

Il ne s'aqgit que d'une hypothese de travail dans le cadre de cette etude et non d'un choix opére par streeto ou la Communaute
d’Agqglomeération d'Epinal.

Avec application de cette hypothése, les unités d'ceuvres sont recalculées.
. Frequence commerciale affichée : un bus toutes les 15 minutes du lundi au samedi
o Nombre de véhicules

Nb véhicules Nb véhicules Nb véhicules heures Nb véhicules dimanches &
Heures de pointes Heures creuses samedis / vacances JF
4(1) 4 4 0,5

° Unités d'osuvres

Lundi a vendredi Samedis Dimanches
Période scolaire Période vacances Jours Fériés
Kilomeétres commerciaux 693 (-29,92) 693 69
Heures commerciales 45,25 (<5,5) 45,25 (=3,13) 4,35
Vitesse ((I::nr;;?Termale 15,32 - 15,32 - 15,86




Impact des solutions

o Hypothése de travail : les solutions 3, 4 et 6 sont retenues pour un gain estimé de 510" en heures de pointes.

Il ne s'aqgit que d'une hypothese de travail dans le cadre de cette etude et non d'un choix opére par streeto ou la Communaute
d’Agqglomeération d'Epinal.

Cette hypothése améne des gains intéressants, avec plus d'1 km/h gagnée sur la vitesse commerciale.

Dans cette premiere version, les gains de temps de parcours sont reinjectes dans le temps de battement.
Celui-ci passe de 11,7% a 16,7%.

Il serait possible de rester a 12 % de battement avec une frequence de 14 minutes => est-ce un gain commercial ?
En heures de pointes, cela peut neanmoins augmenter la capacite.

Il est également possible de diminuer la fréequence apres 18h30 pour passer avec un vehicule toutes les 18 a 20 minutes,
afin de rester a 3 véhicules en exploitation.
=> Peut permettre de financer une petite augmentation d'amplitude.



Impact des solutions

o Hypothése de travail : les solutions 3, 4 et 6 sont retenues pour un gain estimé de 510" en heures de pointes.

Il ne s'aqgit que d'une hypothese de travail dans le cadre de cette etude et non d'un choix opére par streeto ou la Communaute
d’Agqglomeération d'Epinal.

D'un point de vue financier, le gain s'effectue principalement sur le véhicule renfort :
- 410 heures commerciales a l'année,

- 5176 kilomeétres commerciaux a l'année.

Soit une economie annuelle estimeée de l'ordre de 15 600 €.

Cependant, le changement de typologie du parc (passage de 5 autobus standards a 4 autobus articulé) amene un surcout
annuel d'environ 18 000 €.

Colt du parc Colts variables Total
Avant 110 000 € annuel 110 000 €
Aprés 128 000 € annuel -15 600 € annuel 112 400 €

Le surcout de cette solution est donc relativement négligeable.






g Conclusion

La question de depart était de disposer d'une marge de manceuvre pour pouvoir accueillir les nouveaux voyageurs de la
ligne 4, aujourd'hui a la limite de la surcharge en heures de pointes, et de continuer de positionner la ligne en ligne forte.
A cette question deux propositions etaient envisagees :

- l'augmentation de la vitesse commerciale,

- le changement de vehicules.

° Augmentation de la vitesse commerciale

L'étude a fourni 6 solutions pour augmenter la vitesse commerciale sur la ligne. Ces solutions, utilisées
simultanément, peuvent amener la ligne a une fréquence maximale de 12 minutes au lieu des 15 actuelles (vitesse
commerciale : 18,9 km/h), ce qui la rapprocherait de la vitesse d'une ligne a haut niveau de service.

L'hypothese travaillée, permet un gain plus modeste mais a cout neutre en investissement.

° Changement de véhicules

Le changement de parc (passage de 5 autobus standards a 4 articulés) est quasiment neutre économiquement, le
surcout des véhicules éetant absorbe par la non-utilisation d'un renfort en heures de pointes.

Ce changement de veéhicules permettra un meilleur temps de descente des passagers sur les arréts les plus
frequentees, aux heures de pointes. La capacité horaire de la ligne sera de 480 places contre 400 aujourd’hui.

Il n'est pas intéressant d’envisager une solution mixte d’'autobus standards / articulés, 3 articulés etant le nombre
necessaire pour prendre en charge les pics de frequentation.



=y 2= Pour aller plus loin ...

L'avis de straeto :

Il serait intéressant de mener une etude plus approfondie sur le réeseau global. En effet, l'ossature de celui-ci date des
annees 1990 et desservait a l'epoque 6 communes.

Avec la montée en compeétence de la Communaute d’Agglomeération d'Epinal (aujourd’hui 78 communes), le réseau pourrait
étre repense pour aller dans des nouvelles communes en contact direct avec Epinal et ['ossature Epinal - Golbey - Thaon
les Vosges.

Il faudrait également comprendre pourquoi la ligne 4 ne fonctionne pas mieux dans la zone d'activités : est-ce parce que
l'essentiel des salaries ne proviennent pas du trajet de la ligne mais peut-étre d'autres communes ? Il n'y a pas de lien direct
avec Golbey, sans repasser par le centre-ville d' Epinal, par exemple.

De plus, en dehors de la ligne 4, le réseau n'a pas vraiment de lignes fortes identifiees, avec 7 autres lignes fonctionnant
avec des frequences entre 20-25 minutes et 35-40 minutes.

A l'echelle des communes desservies, la construction de deux ou trois lignes fortes permettrait de hierarchiser l'offre et de
communiquer sur une offre tres attractive.

Des zones industrielles et commerciales manquent egalement de desserte, a limage du site de Norske Skog (350 employes)
ou Michelin a Golbey, de ['Ecoparc, de la zone de la Cobrelle ..



Et maintenant ?

Vous avez envie d'avoir un regard neuf sur votre réseau ..
Vous avez envie d'améliorer l'efficience de votre réseau ..
Vous avez envie de restructurer votre offre pour la rendre plus utile ...

N’hésitez pas a contacter straeto, expert indépendant en transport routier de
voyageurs !

Paul Bruey

paul@straeto.fr
www.straeto.fr

07 697179 08

straeto - M. Paul BRUEY EI




